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jCovered balance weight mount for vehicle wheels - has balance 
weights fitted in channel round wheel rim flange with cover ring 
fastened by elastomer material 

: INT TECH RES SAH 25. 11.86-DE -640198 
I Q63 (01,06,88) B60b-1B F16f-15/32 
l25.ll.86 as 640198 (1283DB) 

iThe covered mount for wheel balance weights on vehicles comprises 
an externally open channel into which the balance weights (8) are 
fitted running round the rim edge flange (2) of the wheel. A cover 
ring (20) is provided with a fastener unit and fitted over the channel 
and over the balance weights fitted into the chann^. 

One fastener unit is in the form of a po profile (30) of an elastomer 
material and fitted into a groove in the cover ring to locate into a 
groove (6) in a shoulder in the wheel rim flange (2) or by a flange 
'formed in one piece on the cover ring -or holders fitted on to the 
cover ring. 

; USE /ADVANTAGE - Mounting for balance weights which 
iprovides a secure seating between the wheel rim and the cover ring. 
j(10pp Dwg.No.2/7) 
iN88-119082 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Verdeckte Ausgleichsgewicht-Befestigung 

An einer Radfelge eines Kraftfahrzeugrades ist eine ver- 
deckte Befestigung der Ausgteichsgewichte (8) vorgesehen. 
Hierzu ist an der Radfelge eine umlaufende. nach au&en of- 
fene Nut zur Aufnahme der/des Ausgleichsgewichte(s) (8) 
an einem, zum Fetgenhorn (2) benachbarten Felgenabschnitt 
(1) ausgespart. Wetterhin istein mit einem Befestigungsmit- 
tel versehener Abdeckring (20) fur diese Nut und die gege- 
benenfalls darin befindlichen Ausgteichsgewichte vorhan- 
den. Urn ein solches Befestigungsmittel vorzusehen. das 
auch bei deutlichen Ma&abweichungen zwischen Radfelge 
und Abdeckring einen sicheren Sitz des Abdeckringes an der 
Radfelge gewahrleistet, dient aJs Befestigungsmittel ein 
Profil (30) aus Elastomermaterial, das mit einem ersten Toil 
" seines Querschnitts am Felgenabschnitt (1 ) aniiegt, und das 

*^ mit einem weiteren zweiten Teil seines Querschnitts am 
Abdeckring (20) oder an einem mit dem Abdeckring einstuk- 

^ kig verbundenen Flansch oder an, am Abdeckring ange- 

00 brachtenHaltestuckenanliegt. 
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Patentanspruche 

1. Verdeckte Ausgleichsgewicht-Befestigung an ei- 
ner Radfelge eines Kraftfahrzeugrades, 

mit einer umlaufenden nach auBen offenen, an ei- 5 
nem, zum Felgenhorn benachbarten Felgenab- 
schnitt ausgesparten Nut zur Aufnahme der/des 
Ausgleichsgewichte(s), 

mit einem Abdeckring fiir diese Nut und die gege- 
benenfalls darin befindlichen Ausgleichsgewichte, lo 
und 

mit einem Befestigungsmittei fiir den Abdeckring 
dadurch gekennzeichnet, daG 
das Befestigungsmittei ein Profil (30) aus Elasto- 
mermaterial ist, das mit einem ersten Teil (31) sei- 15 
nes Querschnitts am Felgenabschnitt (1) aniiegt, 
und das mit einem weiteren, zweiten Teil (32) seines 
Querschnitts am Abdeckring (20) oder an einem mit 
dem Abdeckring einstiickig verbundenen Flansch 
(25) Oder an, am Abdeckring angebrachten Halte- 20 
stucken(40)anliegt. 

2. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. daB das Profil (30) aus 
Elastomermaterial mit dem ersten Teil (31) seines 
Querschnitts in eine erste umlaufende Aussparung 25 
(3) am Felgenabschnitt ( 1 ) eingelegt ist. 

3. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Profil (30) 
mit dem weiteren, zweiten Teil (32) seines Quer- 
schnitts in eine zweite, umlaufende Aussparung (22) 30 
am Abdeckring (20) oder an einem mit dem Ab- 
deckring einstiickig verbundenen Flansch (25) ein- 
greift. 

4. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 35 
das Profil (30) ein elastisch vorgespannter Gummi- 
ring ist. 

5. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gummiring (30) 

in gespanntem Zustand einen kreisrunden Quer- 40 
schnitt mit einem Querschnittsdurchmesser von 2 
bis 6 mm aufweist. 

6. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 4 
Oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Gummi- 
ring (30) im entspannten Zustand einen Ringdurch- 45 
messer kleiner 30 cm aufweist. 

7. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste Aussparung (3) am Felgenabschnitt (1) im Be- 
reich (5) angrenzend an die zum Felgenhorn (2) 50 
benachbarte, erste Nutflanke (1 1) ausgespart ist. 

8. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspruche 2 bis 6. dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste Aussparung (3) an der zum Felgenhorn (2) 
enifernten zweiten Nutflanke (12) ausgespart ist. 55 

9. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste Aussparung (3) an einem Felgeneinschnitt (4) 
ausgespart ist, der im Abstand zu der zum Felgen- 
horn (2) entfernten, zweiten Nutflanke (12) ange- 60 
ordnet ist. 

10. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Abdeckring (20) im wesentlichen ein ebener 
Ring ist, mit einem verdickten AuBenumfang (21), 65 
und in dieser Verdickung eine zweite Aussparung 
(22) zur Aufnahme des weiteren, zweiten Teils (32) 
des Profilquerschnitts ausgespart ist (vgl. Fig. 3). 
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1 1. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 6. 8 oder 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB am Abdeckring (20) einstiickig ein im we- 
sentlichen rechtwinkelig abstehender Flansch (25) 
angeformt ist; und an der auf die Nut (10) zuzeigen- 
den Innenseite (26) dieses Flansches eine zweite 
Aussparung (22) zur Aufnahme des weiteren, zwei- 
ten Teils (32) des Profilquerschnitts ausgespart ist 
(vgl. Fig. 1,2). 

12. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der zum Felgenhorn (2) entfernten zweiten Nut- 
flanke (12) ein Streifen (35) aus Elastomermaterial 
aniiegt, um ein gegebenenfalls vorhandenes Aus- 
gleichsgewicht (8) federnd innerhalb der Nut (10) 
zu halten, 

13. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspriiche 1 6 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Abdeckring (20) einstuckig ein im wesentlichen 
rechtwinkelig abstehender Flanschkorper (28) an- 
geformt ist; und an der auf die Nut (10) zuzeigen- 
den Innenseite (29) dieses Flanschkorpers eine drit- 
te Aussparung (23) zur Aufnahme von Abdeckring- 
Halterstiicken (40) ausgespart ist. 

14. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenkontur 
des Flanschkorpers (28) an das Felgendesign, insbe- 
sondere das Design einer Leichtmetail-Zierfelge 
angepaBt ist. 

15. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem der 
Anspriiche 1 oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
an den Abdeckring-Haltestucken (40) eine zweite 
Aussparung (22) zur Aufnahme des zweiten Teils 
(32) des Querschnitts des Profils (30) aus Elastomer- 
material ausgespart ist. 

16. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Anspruch 
1 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Profil (30) aus 
Elastomermaterial an der zum Felgenhorn (2) ent- 
fernten zweiten Nutflanke (12) aniiegt und mit dem 
zweiten Teil (32) seines Querschnitts in eine zweite 
Aussparung (22) an den Abdeckring-Haltestiicken 
(40) eingreift und ggf. vorhandene Ausgleichsge- 
wichte (8) federnd innerhalb der Nut (10) festhalt. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft die Befestigung von Aus- 
gleichsgewichten an der Felge eines Kraftfahrzeugra- 
des. Hierbei kann es sich um eine Stahlfelge oder um 
eine Leichtmetallfelge, insbesondere um eine Leichtme- 
tail-Zierfelge. handeln. Insbesondere ist die Erfindung 
zum Auswuchten der Rader an Personenkraftwagen ge- 
eignet, 

Mehr im einzelnen betrifft die Erfindung eine ver- 
deckte Ausgleichsgewicht-Befestigung an einer Radfel- 
ge eines Kraftfahrzeugrades, mit einer umlaufenden, 
nach auBen offenen, an einem zum Felgenhorn benach- 
barten Felgenabschnitt ausgesparten Nut zur Aufnah- 
me der/des Ausgleichsgewichte(s), ferner mit einem Ab- 
deckring fur die Nut und die ggf. darin befindlichen 
Ausgleichsgewichte, und weiterhin mit einem Befesti- 
gungsmittei fur den Abdeckring. 

Eine verdeckte Ausgleichsgewicht-Befestigung dieser 
Art ist mit der europaischen Patentanmeldung Nr. 
8 51 11 309.2 vorgeschlagen worden. Bei jener vorge- 
schlagenen Ausgleichsgewicht-Befestigung kann der 
Abdeckring ein winkelformiges ProfilstQck scin mit ei- 
nem ersten, relativ breiten, die Nut abdcckcndcn, sich in 
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radialcr Richtung erstreckenden Schenkel, an dem ein- 
stiickig ein zweiter, relativ schmaler. am Innen- oder 
AuBenumfang angeordneter, sich in axialer Richtung 
erstreckender Schenkel angeformt ist. Als Befestigungs- 
mittel dient vorzugsweise ein an der Innenseite des 
zweiten Schenkels angeformter. umlaufender Vor- 
sprung, der unter elastischer Verformung des Abdeck- 
ringes in eine ringformige Aussparung an der Innen- 
oder AuBenseite des Felgenhorns eingreifen kann. Die- 
ser Vorsprung ist einstuckig am zweiten Schenkel ange- 
formt und besteht aus dem Material des Abdeckringes. 
vorzugsweise Leichtmetall. Unabhangig von der Ver- 
formbarkeit des Abdeckringes betragt die H6he des 
keilfdrmigen Vorsprunges nur etwa 1 bis 2 mm, so daB 
eine recht genaue Anpassung von Abdeckring und Rad- 
felge erforderlich ist, um unter den rauhen Einsatzbe* 
dingungen eines Kraftfahrzeugrades einen sicheren Sitz 
des Abdeckringes zu gewahrleisten. Da der Ringdurch- 
messer des Vorsprunges bis zu 45 cm betragt, kann bei 
nur maBiger Anpassung bereits eine nachhaltige Erwar- 
mung des Abdeckringes infolge von Sonneneinstrah- 
lung zum Herausrutschen dieses Befestigungsmittels 
aus seiner Aussparung am Felgenabschnitt fuhren. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der voriiegen- 
den Erfindung darin, bei einer Ausgleichsgewicht-Befe- 
stigung der oben angegebenen Art ein soiches Befesti- 
gungsmittel vorzusehen, das auch bei deutlichen MaB- 
abweichungen zwischen Radfelge und Abdeckring ei- 
nen sicheren Sitz des Abdeckringes an der Radfelge 
gewahrleistet 

Nach einem weiteren Ziel der Erfindung soli das Be- 
festigungsmittel universell einsetzbar sein und beispiels- 
weise fur verschiedene Kombinationen von Radfelge 
und Abdeckring brauchbar sein. 

Noch ein weiteres Ziel der Erfindung besteht darin 
ein Befestigungsmitte! zu schaffen, das einerseits einen 
sicheren Sitz des Abdeckringes an der Felge gewahrlei- 
stet, und das andererseits bei Bedarf leicht Idsbar ist, 
etwa um im Verlauf der Radauswuchtung Ausgleichsge- 
wichte innerhalb der N ut in der Felge anzubringen, 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, fiir eine derartige verdeckte Ausgleichsgewicht- 
Befestigung eine solche Befestigung des Abdeckringes 
vorzusehen, die auch die Ausgleichsgewichte sicher an 
der zum Auswuchten vorgesehenen Stelle innerhalb der 
Nut festhalt. 

SchlieBlich besteht noch ein weiteres Ziel der Erfin- 
dung darin, eine solche Befestigung vorzusehen, welche 
die Anbringung von Ausgleichsgewichten an beliebiger 
Stelle innerhalb der Nut nicht behindert. 

Ausgehend von einer verdeckten Ausgleichsgewicht- 
Befestigung an einer Radfelge eines Kraftfahrzeugrades 
mit den oben angegebenen Merkmalen ist die erfin- 
dungsgemaBe Losung dieser Aufgabe und Ziele da- 
durch gekennzeichnet, daB das Befestigungsmittel ein 
Profil aus Elastomermaterial ist, das mit einem ersten 
Teil seines Querschnitts am Felgenabschnitt anliegt und 
das mit einem weiteren, zweiten Teil seines Querschnitts 
am Abdeckring oder an einem mit dem Abdeckring ein- 
stiickig verbundenen Flansch oder an am Abdeckring 
angebrachten Halte-Stukken anliegt. Vorzugsweise ist 
am Felgenabschnitt eine erste umlaufende Aussparung 
ausgespart, in welche das elastomere Profil mit dem 
ersten Teil seines Querschnitts eingeiegt ist. 

Vorzugsweise dient ais Profil aus Elastomermaterial 
ein geschlossener Ring aus Gummi oder einem anderen, 
fiir den dauerhaften Einsatz am Fahrzeug geeigneten 
elastischen Material. 
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In der Aniage zum Felgenabschnitt steht dieser Gum- 
miring vorzugsweise unter Vorspannung. Hierzu kann 
der Gummiring im entspannten Zusiand einen Ring- ^ 
durchmesser kteiner 30 cm aufweisen und wird dann 
5 gedehnt, beispielsweise zur Einlage in die erste umlau- 
fende Aussparung am Felgenabschnitt. Diese erste Aus- 
sparung am Felgenabschnitt weisi fur typische Felgen 
beispielsweise einen Durchmesser von 45 cm auf. 
Im gespannten Zustand kann der Gummiring vor- 
10 zugsweise einen kreisrunden Querschnitt mit einem 
Querschnittsdurchmesser von etwa 2 bis 6 mm aufwei- 
sen. * 

Weiiere vorieilhafte Ausgesialtungen und Weiterbil- 
dungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
15 spriichen. ' 
So kann das Profil aus Elastomermaterial, vorzugs- 
weise ein elastisch vorgespannter Gummiring, mit dem 
weiteren, zweiten Teil seines Querschnitts in eine zwei- 
te, umlaufende Aussparung am Abdeckring oder an ei- 
20 nem mit dem Abdeckring einsttickig verbundenen 
Flansch eingreifen. in Einbaulage ist die erste umlaufen- 
de Aussparung am Felgenabschnitt in geringem Ab- 
stand gegeniiber zum zweiten umlaufenden Ransch am 
Abdeckring oder an dem mit dem Abdeckring verbun- 
25 denen Flansch angeordnet. Dank seines Durchmessers 
von etwa 2 bis 6 mm vermag dieses Profil auch deutliche 
MaBabweichungen zwischen Felgenabschnitt und Ab- 
deckring zu uberbrucken und gleicht solche MaBabwei- 
chungen elastisch aus, "so daB der dauerhafte Sitz des 
30 Abdeckringes an der Radfelge nie gefahrdet wird: Den- 
noch kann unter Einsatz eines Werkzeuges, wie etwa 
eines Schraubenziehers oder dergleichen, der Abdeck- 
ring gegen die Elastizitat des Gummirings ohne weite- 
res von der Radfelge gelost werden. 
35 Fiir die Anordnung der vorzugsweise vorgesehenen 
ersten Aussparung am Felgenabschnitt bestehen ver- 
schiedene Mdglichkeiten. 

Beispielsweise kann diese erste Aussparung irh Be- 
reich angrenzend an die zunri Felgenhorn benachbarte, 
40 erste Nutflanke oder an dieser ersten Nutflanke ausge- 
spart sein. Nach einer alternativen Ausfuhrungsform 
kann diese erste Aussparung an der zum Felgenhorn 
entfernten, zweiten Nutflanke ausgespart sein. Nach 
noch einer weiteren Alternative weist der Felgenab- 
45 schnitt im Abstand zu der zum Felgenhorn entfernten, 
zweiten Nutflanke einen umlaufenden Felgeneinschnitt 
auf, und die erste Aussparung ist an diesem Felgenein- 
schnitt ausgespart. In einem solchen Falle weist der Ab- 
deckring einen im wesentlichen rechtwinkelig abstehen- 
50 den, einstuckig angeformten Flansch auf, und dieser 
Flansch greift in der Einbaulage des Abdeckringes in 
den umlaufenden Felgeneinschnitt ein. ZweckmaBiger- 
weise ist dann an der auf die Nut zuzeigenden Innensei- 
te dieses Flansches eine zweite umlaufende Aussparung 
55 zur Aufnahme des weiteren, zweiten Teils des Profil- 
querschnitts ausgespart. 

Nach einer alternativen Ausfuhrungsform kann der 
Abdeckring im wesentlichen ein ebener Ring sein, der 
am AuBenumfang eine Verdickung aufweist. Zweckma- 
60 Bigerweise ist dann in dieser Verdickung die zweite um- 
laufende Aussparung zur Aufnahme des weiteren, zwei- 
ten Teils des Profilquerschnitts ausgespart. 

Nach einem weiteren Gesichtspunkt der Erfindung ist 
vorzugsweise an der zum Felgenhorn entfernten zwei- 
65 ten Nutflanke ein Streifen aus Elastomermaterial ange- 
bracht, um die ggf. vorhandenen Ausgleichsgewichte fe- 
dernd innerhalb der Nut zu halten. Die bei der Raddre- 
hung auftreiende Zentrifugalkraft wird ein soiches Aus- 
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gleichsgewichi zunehmend in die Aniage an der zum 
Felgenhorn benachbarten* ersten Nutfianke pressen, so 
daB der Streifen aus Elastomermateriat nicht ubermaBig 
belastet wird und seine elastischen Eigenschaften tange 
beibehalt. 

Es ist nicht in jedem Fall erforderlich» daB das elasto- 
mere Profil bzw. der Gummiring unmitielbar am Ab- 
deckring oder an dem mit diesem verbundenen Flansch 
aniiegt. Vielmehr konnen am Abdeckring auch eine An- 
zahl, regelmaBig uber den Umfang verteilter Abdeck- 
ring- Haltestiicke angebracht sein, und das Profil bzw. 
der Gummiring liegt dann mit dem weiteren, zweiten 
Teil seines Querschnitls an diesen Haltestucken an. In 
diesem Fall kann ein Abdeckring mit einem einstuckig 
angeformten, im wesentlichen rechtwinkelig abstehen- 
den Fiansch vorgesehen werden und an der auf die Nut 
zuzeigenden Innenseite dieses Flansches ist eine dritte, 
umlaufende Aussparung zur Aufnahme der Abdeck- 
ring-Haltestiicke ausgespart. 

Nachstehend wird die Erfindung mehr im einzelnen 
mit Bezugnahme auf bevorzugte Ausfuhrungsformen 
eriautert, wie sie in den Zeichnungen dargestellt sind; 
die letzteren zeigen: 

Fig. la in schematischer, ausschnittsweiser Schnitt- 
darstellung eine erste Ausfuhrungsform zur Befestigung 
eines ats Winkelprofil ausgebildeten Abdeckringes; 

Fig. lb in vergroBerter Darstellung einen Ausschnitt 
aus Fig. 1 mit dem Felgeneinschnitt und einem Gummi- 
profil; 

Fig. 2 eine abgewandelte Ausfuhrungsform der Befe- 
stigung des Abdeckringes nach Fig, 1. 

Fig. 3 in einer schematischen, ausschnittsweisen 
Schnittdarstellung eine erfindungsgemaBe Befestigung 
eines im wesentlichen ebenen Abdeckringes; 

Fig. 4 eine abgewandelte Ausfuhrungsform der Befe- 
stigung des Abdeckringes nach Fig. 3; 

Fig. 5 in einer weiteren, ausschnittsweisen schemati- 
schen Schnittdarstellung eine weitere Alternative einer 
erfindungsgemaBen Befestigung mit Abdeckring-Halte- 
stiicken, an denen ein Gummiprofil aniiegt, das in eine 
erste Aussparung am Felgenabschnitt eingelegt ist. 

Fig. 6 eine abgewandelte Ausfuhrungsform der Befe- 
stigung des Abdeckringes nach Fig. 5; und 

Fig. 7 eine weitere Abwandlung der Befestigung ei- 
nes Abdeckringes nach Fig. 5. 

Ais Ausgleichsgewichte kommen die herkommlichen, 
im Handel befindlichen Ausgleichsgewichte aus Blei 
oder einem ahnlich spezifisch schweren Material in Be- 
trachi. Bei solchen Ausgleichsgewichten kann auf eige- 
ne Befestigungsmittel, wie etwa Klebestreifen oder der- 
gleichen verzichtet werden. Typischerweise besitzen 
solche Ausgleichsgewichte im wesentlichen trapezfor- 
migen Querschnitt. Bei solchen handelsublich zugangli- 
chen Ausgleichsgewichten betragt der Winkel zwischen 
einer Seitenkante und der Grundflache angenahert et- 
wa 60 bis 70°. Die Breite — gemessen an der Grundfla- 
che — betragt angenahert 10 bis 20 mm; die Starke bzw. 
Dicke betragt angenahert 3 bis 1 0 mm. 

Zur Aufnahme solcher Ausgleichsgewichte 8 (vgl. 
Fig. 2, 4, 7) ist an dem zur Felgenhorn 2 benachbarten 
Felgenabschnitt 1 einer Radfelge, insbesondere einer 
Zierfelge aus Leichtmetall, wie Aluminium oder derglei- 
chen, eine umlaufende Nut 10 ausgespart. Diese Nut tO 
ist nach auBen hin offen und weisi leicht schrag gestellte 
Nutflanken auf. Im einzelnen wird diese Nut 10 von der 
zum Felgenhorn 2 benachbarten ersten Nutfianke 11, 
dem Nutgrund 13 und der zum Felgenhorn 2 entfernten 
zweiten Nutfianke 12 begrenzt. Fiir eine praktische 



Ausfuhrungsform hat sich — im Hinblick auf die oben 
eriauterten Ausgleichsgewichte — eine Nut 10 mit einer 
Breite von etwa 17 mm am Nutgrund und mit einer 
Tiefe von maximal 5 mm gut bewahrt. AngepaBt an den 

5 trapezformigen Querschnitt der handelsiiblichen Aus- 
gleichsgewichte soli die Breite der Nut im Bereich der 
Nutoffnung lediglich etwa 15,5 mm betragen. 

Es hat sich als zweckmaBig erwiesen, innerhalb der 
Nut 10 einen Streifen 35 aus Elastomermaterial vorzu- 

10 sehen, der sich in einem Spalt zwischen einer Nutfianke 
und der gegenuber liegenden Seitenkante eines Aus- 
gleichsgewichtes befindet Ein solcher Streifen 35 kann 
im wesentlichen rechteckigen Querschnitt aufweisen 
(vgl. iFlg. la) oder es kann ein Streifenprofil gewahit 

15 werden, das mit einer ebenen Flache an der Nutfianke 
und mit einer gekriimmten, etwa bogenformigen Ober- 
flache an der Seitenkante eines Ausgleichsgewichtes an- 
iiegt (vgl. Fig. 2). Ein Ausgleichsgewicht wird unter ela- 
stischer Verformung dieses Streifens 35 in die Nut 10 

20 eingesetzt, so daB die Elastizitat des Elastomermaterials 
das Ausgleichsgewicht dauerhaft gegen die gegenuber 
liegende Nutfianke drCickt. Vorzugsweise befindet sich 
der Streifen 35 in Aniage an der zum Felgenhorn ent- 
fernten, zweiten Nutfianke 12, weil die bei der Radrota- 

25 tion auftretende Zentrifugalkraft das Ausgleichsgewicht 
gegen die gegenuber liegende. zum Felgenhorn 2 be- 
nachbarte, erste Nutfianke 11 pressen wird, und dadurch 
das Streifenmaterial nicht zusatzlich belastet wird. Als 
Elastomermaterial fiir den Streifen 35 kommen naturli- 

30 cher oder synthetischer Gummi und andere, fur Kraft- 
fahrzeuge geeignete. elastomere Kunststoffe in Be- 
tracht. 

Nach einem wesentlichen Gesichtspunkt der Erfin- 
dung wird eine "verdeckte" Ausgleichsgewicht- Befesti- 

35 gung geschaffen, bei welcher ein Abdeckring 20 die Nut 
10 und die ggf. darin befindlichen Ausgleichsgewichte 
abdeckt, so daB diese Nut 10 und die ggf. darin befindli- 
chen Ausgleichsgewichte von auBen her nicht zu erken- 
nen sind. Der Abdeckring 20 kann mit seiner, als Sicht- 

40 blende wirkenden Ruckseite in das Felgendesign inte- 
griert sein, so daB ein praktisch unsichtbares Auswucht- 
system geschaffen wird. 

In der Praxis kann ein solcher Abdeckring 20 bei- 
spielsweise aus Leichtmetall bestehen und durch Dre- 

45 hen, Stanzen, Formpressen oder ahnliche Herstellungs- 
verfahren erhalten werden. 

Alternativ kann ein solcher Abdeckring 20 aus einem 
dauerhaften, weitgehend starren Kunststoff, wie etwa 
Harl-PVC, bestehen, das auf seiner als Sichtblende die- 
so nenden Ruckseite mit einer Metallisierung versehen ist. 
Zu der in Fig. la dargestellten Ausgleichsgewicht-Be- 
festigung gehort ein Abdeckring 20 mit einem die Nut 
10 verdeckenden Schenkel 21 und einem davon im we- 
sentlichen rechtwinkelig abstehenden, einstuckig ange- 

55 formten Flansch 25, welcher in Einbaulage in den Fel- 
geneinschnitt 4 eingreift Das auf das Felgenhorn 2 zu- 
zeigende Ende 24 des Schenkels 21 ist abgeschragt und 
an den Auslauf der ersten Nutfianke 11 angepaBt. 
Zur einerseits dauerhaften und andererseits losbaren 

60 Halterung dieses Abdeckringes 20 am Felgenabschnitt t 
dient ein erfindungsgemaB vorgesehenes Profil aus Ela- 
stomermaterial. Mit einem ersten Tei! seines Quer- 
schnitts ist dieses Profil in eine erste umlaufende Aus- 
sparung am Felgenabschnitt 1 eingelegt. Zum Festhal- 

65 ten des Abdeckringes 20 greift dieses Profil vorzugswei- 
se mit einem weiteren, zweiten Teil seines Querschnitts 
in eine passend angeordnete Aussparung am Abdeck- 
ring ein, die sich in Einbaulage in geringem Abstand 
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gegenuber zur ersten Aussparung am Felgeneinschnitt 
befindet Dank seiner Querschnittsabmessungen und 
seiner Elastiziiat vermag ein solches Pr fil einen Ab- 
deckring 20 auch dann sicher und dauerhaft am Felgen- 
abschnitt H zu halten, wenn deutliche MaQabweichun- 
en zwischen dem Fetgenabschnitt und dem Abdeck- 
ring auftreten. Solche MaBabweichungen kdnnen bei- 
spielsweise auf fertigungsbedingten Toleranzen bei der 
Felgenherstellung beruhen oder die Folge unterschied- 
licher Ausdehnungen bei thermischen Wechselbean- 
spruchungen sein. In der Praxis liegen solche MaBab- 
weichungen im Bereich einiger Millimeter. 

Das Profil kann eine Schnur ausreichender IJinge 
sein, welche in die Aussparung am Felgenabschnitt ein- 
gelegt ist. Vorzugsweise bildet das Profil einen geschlos- 
senen Ring, der anf^nglich unter Vorspannung in die 
umlaufende Aussparung am Felgeneinschnitt oder am 
Abdeckring eingelegt wird Eine brauchbare Vorspan- 
nung wird beispielsweise dann erhalten, wenn der 
Durchmesser des ringfdrmigen, entspannten Profils 60 
bis 80% des Durchmessers der Aussparung am Felgen- 
abschnitt oder am Abdeckring ausmacht > ^ . 

Fur das Profil kann ein eckiger oder runder Quer- 
schnitt gewShlt werden; gut bewfthrt hat sich beispiels- 
weise ein quadratischer Profilquerschnitt mit einer Kan- 
tenlange (im gespannten Zustand) von etwa 3 bis 5 mm. 
Vorzugsweise ist ein kreisrunder Profilquerschnitt vor- 
gesehen, dessen Durchmesser (im gespannten Zustand) 
etwa 2 bis 6 mm betragen kann. 

Das Elastomermaterial fiir das als Befestigungsmittel 
dienende Profil soil die genannte Dehnung gewShrlei- 
sten und seine Elasttzitat auch unter den rauhen Bedin- 
gungen, denen ein ECraftfahrzeugrad typischerweise 
ausgesetzt ist, iiber mehrere Jahre hinweg aufrechter- 
halten. Fur den Kraftfahrzeugbereich geeignete Elasto- 
mermaterialien sind in der Fachwelt bekannt und kdn- 
nen auch im vorliegenden Fall ftir das genannte Profil 
verwendet werden. Zu diesen Elastomermaterialien ge- 
hdren inshesondere natiirliche oder synthetische Gum- 
misorten. verschiedene Silikon-Materialien und be- 
stimmte synthetische Elastomere. Im einfachsten Falle 
handelt es sich bei dem Profil aus Elastomermaterial um 
einen geschlossenen Gummiring. 

In der in den Fig. la und lb dargestellten Ausfuh- 
rungsform einer verdeckten Ausgleichsgewicht-Befesti- 
gung ist das als Befestigungsmittel dienende Profil ein 
— lediglich im Querschnitt dargestellter — Gummiring 
30. Mit einem ersten Teil 31 seines Querschnitts ist die- 
ser Gummiring 30 in eine erste Aussparung 3 eingelegt 
die am Felgenabschnitt 1 an der Innenwand 5 des Fel- 
geneinschnittes 4 ausgespart ist. Mit seinem weiteren, 
zweiten Teil 32 des Querschnitts greift der Gummiring 
30 in die zweite« umlaufende Aussparung 22 an der In- 
nenseite 26 des Flansches 25 am Abdeckring 20 ein. Wie 
aus der Darstellung ersichtlich* befinden sich in der Ein- 
baulage die beiden Aussparungen 3 und 22 in geringem 
Abstand gegenuber zueinander. Der Querschnitt des 
unter Vorspannung gehaltenen Gummiringes 30 ist so 
bemessen, daQ dieser Gummiring sowohl die beiden 
Aussparungen 3 und 22 ausfullt und daruber hinaus ei- 
nen schmalen. lichten Spalt zwischen der Innenwand 5 
am Felgeneinschnitt 4 des Felgenabschnittes 1 und an- 
dcrcrscits der Innenwand 26 am Flansch 25 des Abdeck- 
ringes 20 gcwahrleistet. In der Praxis betragt die Weile 
dieses Spaltes etwa 1 bis 2 mm und gleichl gegenseitige 
MaBabweichungen zwischen Feige und Abdeckring aus. 

Die Fig. lb zeigt zur Verdeutlichung in einer aus- 
schnittsweisen Darstellung den Felgeneinschnitt 4 mit 



dem Gummiring 30, der mit dem ersten Teil 31 seines 
Querschnittes in die erste Aussparung 3 am Felgenab- 
schnitt 2 und mit dem zweiten Teil 32 seines Querschnit- 
tes in die zweite Aussparung 22 am Flanschabschnitt 25 

5 des Abdeckringes 20 eingebettet ist. 

Die mit Fig. 2 dargestellte verdeckte Ausgleichsge- 
wicht-Befestigung entspricht weitgehend der oben mit 
Bezugnahme auf Fig. 1 erl^uterten Ausgleichsgewicht- 
Befestigung. Abweichend ist der vom Schenkel 21 des 

to Abdeckringes 20 abstehende Flansch als Abrundung 25 
ausgebildet, welche in einen Felgeneinschnitt 4 am Fel- 
genabschnitt 1 eingreift. Als Befestigungsmittel dient 
wiederum ein vorgespannter Gummiring 30, der mit ei- 
nem ersten Teil 31 seines Querschnitts in eine Ausspa- 

15 rung 3 eingelegt ist, die an der AuBenwand 5 des Felgen- 
einschnittes 4 ausgespart ist. Mit dem weiteren, zweiten 
Teil 32 seines Querschnittes greift dieser Gummiring 30 
in eine zweite Aussparung oder Aushohlung 32 ein, wel- 
che von der Abrundung 25 am Abdeckring 20 umfaBt ist 

20 Das Ausgleichsgewicht 8 wird in der Nut 10 federnd 
von einem elastomeren Streifen 35 gehalten, der mit 
seiner ebenen Oberflache 36 an der zweiten Nutflanke 
12 und mit seiner gekrCimmten OberflSche 37 an einer 
Seitenflanke des Ausgleichsgewichtes @ aniiegt. 

25 Bei der mit Fig. 3 dargestellten verdeckten Aus- 
gleichsgewicht-Befestigung besteht der Abdeckring 20 
im wesentlichen aus einer ringformigen Scheibe 21, die 
an ihrem AuBenumfang eine umlaufende Verdickung 24 
aufweist. Die AuBenkontur dieser Verdickung 24 ist im 

30 wesentlichen an den Auslauf der ersten Nutflanke 11 
der Nut 10 am Felgenabschnitt 1 angepaBt. 

Als Befestigungsmittel dient wiederum ein vorge- 
spannter Gummiring 30 mit kreisrundem Querschnitt. 
Mit einem ersten Teil 31 seines Querschnitts greift die- 

35 ser Gummiring 30 in eine umlaufende Aussparung 3 ein, 
die am Felgenabschnitt 1 benachbart zum Felgenhorn 2 
im Bereich 6 des Auslaufs der ersten Nutflanke 11 aus- 
gespart ist. Mit einem weiteren Teil 32 seines Quer- 
schnitts liegt dieser Gummiring 30 an einer zweiten 

40 Aussparung 22 an, die ausgehend von der AuBenkontur 
her an der Verdickung 24 des Abdeckringes 20 ausge- 
spart ist. 

Die Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Fig. 4 ist 
weitgehend ahnlich zur Befestigung nach Fig. 3 ausge- 

45 bildet. Am AuBenumfang des scheibenformigen Ab- 
deckringes 21 isi eine an das Felgendesign angepaBte 
Profilierung 24 vorgesehen, von deren AuBenkontur her 
die zweite umlaufende Aussparung 22 ausgespart ist. Im 
Obergangsbereich 6 zwischen Felgenhorn 2 und erster 

50 Nutflanke 11 ist wiederum die erste Aussparung 3 aus- 
gespart. In beide Aussparungen ist der als elastomeres 
Profil dienende Gummiring 30 eingelegt, um den Ab- 
deckring 20 sicher am Felgenabschnitt 1 festzulegen. 
Bei der mit Fig. 5 dargestellten verdeckten Aus- 

55 gleichsgewicht- Befestigung wird der Abdeckring 20 
mittelbar uber Abdeckring-Haltestucke 40 an einem als 
Befestigungsmittel dienenden vorgespannten Gummi- 
ring 30 festgehalien. 
Am Felgenabschnitt 1 ist mit einer gestrichelten Linie 

60 der Verlauf der AuBenkontur einer herkommlichen 
Normfelge angrenzend an das Felgenhorn 2 dargestellt. 
Durch geringfiigigen Materialabtrag, insbesondere im 
Bereich des Felgenhorns 2, werden die geraden, winke- 
lig zueinander verlaufenden Flachen fiir die erste Nut- 

65 flanke 11 benachbart zum Felgenhorn 2 und den Nut- 
grund 13 einer Nut 10 zur Aufnahme der Ausgleichsge- 
wichte geschaffen. Zur Bildung der zweiten, zum Fel- 
genhorn 2entfernten NuLflanke ist am Felgenabschnitt 
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1 lediglich eine Schulter 7 angeformt, die schlieBlich in 
den Felgeneinschnitt 4 ubergeht. Der restliche Teil die- 
ser, zum Felgenhorn 2 entfernten Nutfianke wird von 
der Innenseite 27 eines Profils 28 gebildet. das einstuk- 
kig am Abdeckring 20 angeformt ist. und im wesentli- 
chen rechtwinkelig von dessen, die Nut 10 verdecken- 
den Schenkel 21 absteht. Dieses Profil 28 ist relativ dick 
ausgebildet und schafft mit seiner AuBenkontur 29 — in 
Einbaulage — einen gieitenden Ubergang vom Schen- 
kel 21 des Abdeckringes 20 zum Felgeneinschnitt 4 am 
Felgenabschnitt 1. Die Nut 10 und der Abdeckring 20 
sind damit nahezu unsichtbar in das Design einer Norm- 
felge angrenzend an das Felgenhorn integriert. 

Ausgehend von der Innenseite 27 ist am Profil 28 des 
Abdeckringes 20 eine umlaufende, dritte Aussparung 23 
ausgespart. Wie dargestelll. erweitert sich diese dritte 
Aussparung 23 schwalbenschwanzformig in Richtung 
auf das Profil 28 zu, um einen sicheren Sitz der in diese 
dritte Aussparung 23 eingesetzten Abdeckring-Halte- 
stucke 40 zu schaffen. Diese Abdeckring-Haltestucke 40 
sind vorzugsweise einige wenige Formkorper aus ver- 
gleichsweise steifem Kunststoff, die in gleichen Abstan- 
den uber den Innenumfang verteilt im PreBsitz in die 
dritte Aussparung 23 am Profil 28 des Abdeckringes 20 
eingesetzt sind. Wie dargestelll, bestehen diese, die Ab- 
deckring- Haltestiicke 40 im wesentlichen aus einem in 
die Aussparung 23 einsetzbaren Formkorperabschnitt 
41 und einem daran einstuckig angeformten Stegab- 
schnitt 42, der mit seinem Endabschnitt 43 uber die In- 
nenseite 27 des Profils 28 vorsteht. 

Als Befestigungsmittel fur den Abdeckring 20 dient 
wiederum ein vorgespannter Gummiring 30 der mit 
dem weiteren zweiten Teil 32 seines Querschnitts in eine 
umlaufende, erste Aussparung 3 eingesetzt ist, die an 
der auf die Nut 10 zuzeigenden Schulterflache 7 ausge- 
spart ist. An den Abdeckring- Haltestiicken 40 ist eine 
zweite, passende Aussparung 22 ausgespart, die sich in 
Einbaulage dieser Haltestucke gegenuber der ersten 
Aussparung 3 befindet. Mit dem ersten Teil seines Quer- 
schnitts greift der Gummiring 30 in diese zweite Aus- 
sparung 22 ein. Ersichtlich erfolgt die Abstutzung des 
Abdeckringes 20 an diesem vorgespannten Gummiring 
30 mittelbar uber die Abdeckring-Haltestucke 40, an 
denen die zweite Aussparung 22 passend ausgespart ist. 

In diesem Falle ist ein zusatzlicher Streifen aus Ela- 
stomermaterial zur federnden Halterung der Aus- 
gleichsgewichte innerhalb der Nut 10 nicht erforderlich. 
Vielmehr liegen solche Ausgleichsgewichte — soweit in 
die Nut 10 eingesetzt — ebenfalls an dem vorgespann- 
ten Gummiring 30 an und werden von diesem elastisch 
gegen die gegenuber liegende erste Nutfianke 11 be- 
nachbart zum Felgenhorn 2 gedruckt. Weil der Abdeck- 
ring 20 rotationssymmetrisch ausgebildet ist, und nur 
wenige Haltestucke 40 zur Halterung des Abdeckringes 
20 vorgesehen sind, laBt sich auch bei in die Nut 10 
eingesetzten Ausgleichsgewichien stets eine Anord- 
nung realisieren, in welcher sich die Haltestucke 40 und 
die ggf, innerhalb der Nut 10 befindlichen Ausgleichsge- 
wichte nicht gegenseitig storen. 

Die in Fig. 6 dargesiellte Ausfiihrungsform entspricht 
im wesentlichen der oben mit Bezugnahme auf Fig. 5 
erlauterten Ausfiihrungsform. An den die Nut 10 abdek- 
kenden Schenkel 21 des Abdeckringes 20 ist einstuckig 
ein Profilkorper 28 angeformt, dessen Kontur in beson- 
derer Weise an das Felgendesign angepaBt ist. Von sei- 
ner Innenseite her ist am Profilkorper 28 eine umlaufen- 
de dritte Aussparung 23 ausgespart, deren Querschnitt 
einem Kreissegment folgt. In diese dritte Aussparung 23 



ist unter elastischer Verformung ein Lappen 41 eines 
Abdeckring-Haltestuckes 40 eingesetzt. Zum Halte- 
stiick 40 gehort zusatzlich ein einstOckig angeformter 
Stegabschnitt 42, der bis nahezu an den Nutgrund 13 der 
5 Nut 10 heranreichen kann lind der mit einer zweiten 
Aussparung 22 versehen ist. Der verbleibende Abschnitt 
der zum Felgenhorn 2 entfernten zweiten Nutfianke 12 
ist leicht schrkg gestellt und an diesem Nutflankenab- 
schnitt 12 liegt ein unter Vorspannung gehaltenes Profil 

10 30 aus Elastomermaterial an. Im Querschnitt ist dieses 
Profil 30 etwa halbkreisfdrmig und liegt mit einem er- 
sten Teil 31 seines Querschnittes, namlich dem ebenen 
Sehnenabschnitt, am Nutflankenabschnitt 12 an. Mit 
dem zweiten Teil 32 seines Querschnittes greift der 

15 Gummiring 30 in die zweite Aussparung 22 an den Hal- 
testiicken 40 ein und halt somit mittelbar den Abdeck- 
ring 20 in der Aniage am Felgenabschnitt 1 benachbart 
zum Felgenhorn 2. Weil der zweite Nutflankenabschnitt 
12 schrag gestellt ist, kann in diesem Falle auf eine zu- 

20 satzliche passende Aussparung am Felgenabschnitt 1 
verzichtet werden. Die Schragstellung des zweiten Nut- 
flankenabschnittes 12 in Verbindung mit der Vorspan- 
nung des Gummiprofils 30 gew^hrleisten demnach eine 
sichere Halterung des Abdeckringes 20 am Felgenab- 

25 schnittl. 

Die Fig. 7 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform einer 
erfindungsgemaBen Ausgleichsgewicht-Befestigung. 
Der Abdeckring 20 ist ein ebener Ring, an dessen Innen- 
seite eine umlaufende, dritte Aussparung 23 ausgespart 

30 ist. In diese dritte Aussparung 23 sind in regelmaBigen 
Abstanden die FuBteile von Abdeckring- Haltestiicken 
40 eingesetzt. Zu diesen Abdeckring- Haltestiicken 40 
gehort ein — in Einbaulage — im wesentlichen senk- 
recht vom Abdeckring 20 nach innen abstehender und in 

35 die Nut 10 hineinreichender Stegabschnitt 42, der von 
einer Umfangsflache her mit einer zweiten, umlaufen- 
den Aussparung 22 versehen ist An der zum Felgen- 
horn 2 entfernten zweiten Nutfianke 12 liegt ein unter 
Vorspannung gehaltenes Profil 30 aus Elastomermateri- 

40 al an. Im Querschnitt wird dieses Profil 30 von einer 
geraden Kante und einem Bogenabschnitt begrenzt Mit 
dem ersten Teil 31 seines Querschnittes, namlich mit der 
geraden Kante bzw. diesem ebenen Abschnitt liegt das 
Profil 30 an der zweiten Nutfianke 12 an und wird dort 

45 unter Vorspannung festgehalten. Bei Bedarf kann diese 
zweite Nutfianke 12 schrag gestellt sein. Mit seinem 
Bogenabschnitt bzw. seinem weiteren zweiten Teil 32 
seines Querschnittes greift dieses Profil 30 in die ange- 
paBte Aussparung 22 am Abdeckring-Haltestuck 40 ein 

50 und halt uber diese Haltestucke 40 den Abdeckring 21 
sicher in der Aniage am Felgenabschnitt 1. 

Die zum Felgenhorn 2 benachbarte erste Nutfianke 
1 1 ist schrag gestellt und in die sich entsprechend veren- 
gende Nut 10 ist ein angepaBtes Ausgleichsgewicht 8 

55 eingelegt, das vom elastischen Profil 30 in die Aniage an 
der ersten Nutfianke 11 gedruckt und somit sicher und 
dauerhaft an der zum Auswuchten erforderlichen Stelle 
innerhalb der Nut 10 gehalten wird. 
Nach entsprechender Dehnung kann das anfangliche 

60 Einseizen des Gummiringes bzw. des elastischen Profils 
in die Aussparung am Felgenabschnitt (vgl. Fig. 4) oder 
in die Aussparung am Abdeckring (vgl. Fig. 1, 2 oder 3) 
vergleichsweise einfach erfolgen, weil ausreichende Zu- 
gangsmoglichkeiten bestehen. Das nachtragliche Ver- 

65 binden von Abdeckring und Felgenabschnitt, so daB der 
vorgespannte Gummiring in die andere, gegeniiber lie- 
gende Aussparung einrastet, kann wegen der relativ en- 
gen Toleranzen und der erheblichen Haftreibung des 
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(iummiringcs im Ein/.elfali Schwierigkeiten bereiten. 
Diese Schwierigkeiten lassen sich durch Beschichten 
des Gummiringes mit einem pulverformigen oder flQssi- 
gen Gleitmittel beseitigen. Ein derartig beschichteter 
Gummlring rastet ohne weiteres in die gegenOber lie- 
gende Aussparung ein und gewShrleistet dennoch einen 
sicheren, dauerhaften Sitz des Abdeckringes am Felgen- 
abschnitt, insbesondere dann« we'nn der flUssige Trager 
eines Gleitmittels verdampft ist. 
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